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Mkrz 1585

Wagen 2623 und 2627 im Einsatz fiir die

Arbeitskriftewerbung flir Berlin (siehe Seite 52).
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BVE 31/85

Wolfgang N ieschalk

DIE AUTOBUSSE FUR DIE

"BERLIN" steht mit groBen weiBen Lettern auf
dem roten Zielschild der beiden Doppeldecker,
die in einer westdeutschen Etadt vor dem
Bahnhof warten. 8ie warten Jjedoch nicht auf
Fahrgiste, sondern auf arbeitsuchende Fach-
krifte, die sich iiber Berlin, das Leben und
die Arbeitsméglichkeiten in dieser Stadt
informieren wollen.

Im 16. Jahr sind die Berliner Busse 1984 unter-
wegs, und sie sind in den bundesdeutschen
Stddten schon zu vertrauten Gisten geworden.
Was heute eine Dauereinrichtung ist, begann
einma]l recht zaghaft und mit sehr einfachen
Mitteln: Nach dem Mauerbau 1961 gingen der
Berliner Wirtechaft durch das plditzliche Aus-
bleiben der Pendler aus dem Ostteil der Stadt
und aus den angrenzenden DDE=-Bezirken etwa

&0 000 Arbeitskrédfte verloren. Wichtige west-
berliner Industriezweige reagierten durch
Standortverlagerung in die Bundesrepublik auf
den einschneidenden Arbeitskriftemangel. Der
damalige Senator fir Arbeit, Gesundheit und
Soziales versuchte, durch breit angelegte
Fersonal-Werbekampagnen und finanzielle Ver-
ginatigpungen Fachkrdéfte aus der Bundesrepublik
fiir Berlin zu gewinnemn.

Erat 1%@5 wurde vom Berliner Senat beschlossen,
diese Bemilhungen durch personliche Akquisition

vorangutreiben. Hierzu wurde der Konferenzbus
der Firma Gaubschat, dessen Oberdeck sich
hydraulisch ausfahren lief, gemietet und zur
Werbefahrt durch acht Stadte der Bundesrepublik
gaschickt.

Dieser "Frobelauf" iibertraf alle Erfolgserwar-
tungen, und so beschloB der Senat, fir 1 die
Werbung "vor Ort" zu verstérken: Von der BEVG
wurden der Doppeldecker 1329 (Bl D2U 58) und
der Eindecker 591 (Bi E2U 59) fiir die Zeit wvon
Friinjahr bis Herbst gemietet. Die Fahrzeuge
gingen lediglich mit einer eigenen AuBenwerbung
["Deine Chance ist Berlin" und "Leben und

tiven oder susstattungsméBigen Verdnderung auf

F -+
CEOAIT.

Von 1971 bis 1974 wurden die Doppeldeckautcbusse 1656

Arbeitskriftewerbung eingesetzt.

ARBEITSKRAFTEWERBUNG

Erst 1970 - der Erfolg ermutigte zur Intensi-
vierung der Aktion - wurde der Innenausbau den
Bedirfnissen eines Informationsbusses angepaBt,
und es wurden durch Einbau won Tischen ver-
schiedene Besprechungsecken geschaffen. Ausge-
riistet wurden so der Doppeldecker 1259 (Bii D2U
SBj]und der "Frisident"-Eindecker 295 (Bii E2U
625) .

Mit umfangreichen - ja fiir damalige Begriffe
fast lwmuridsen - Umbauten riistete die BVG im
Auftrage des Senats fiir 1971 und die folgenden
% Jahre zwei Doppeldecker aus: den Wagen 1656
(Bii DF 64) und den Wagen 1797 (Bii DE &67).
Wegen seiner beiden Fahrgasttreppen war der
DF-Wagen fiir die Unterbringung eines Film-
vorfiihrraumes im Oberdeck wie geschaffen; im
Unterdeck wurden beleuchtete Schaukisten und
zwai Besprechungsgruppen eingebaut. Die Be-—
schriftung des Werbebandes zwischen den
Fensterreihen wurde einmal wihrend des vier-
Jjéhrigen Einsatzes gedndert.

Der zwischenzeitlich eingetretenen Verdnderung
des Arbeitsmarktes in qualitativer Hinsicht
mufite auch der Berliner Senat entsprechen und
geine Bemilhungen auf Fachkrifte bestimmter
Wirtschaftabereiche ausrichten. Das Informiesran
und Beraten muBte ausfiihrlicher erfolgen, die
Zahl der Beratungsgespriche muBte zwangsldufig
arhitht werden. Deshalb ging der Senator fiir
Arbeit und Soziales daran, fiir 1 ein zweites
Beraterteam aufzubauen. Bei der Firme Gaubschat
wurden von der BVG vier neue Standard-Doppel-
decker in Auftrag gegeben, deren Spezialaus=—
riistung genau vom Senat vorgegeben war. Unter
dramatischen Umstanden wurden diese Busse
spiter aus der Honkursmasse des ruinierten
Heuktllner Karosseriewerkes herausgeholt und
dort noch fertiggestellt. Gerade noch recht-
zeltig susgeriistet, gingen die Wegen 2624 (mit
Filmraum im Oberdeck) und 2625 als Team I und
die Wagen 2623 (ebenfalls mit Filmraum) und
2627 (alle 8D 74) als Team II im Frilhjahr 1975
auf Fahrt. Auch 1336 blieben diesse beiden Teams
80 erhalten.

1797 fiir die
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Im Jahre 1 erfolgte die Reduzierung auf drei | Beide Fahrzeuge wurden 1983 mit Teppichboden
Busse: Der Wagen 2627 ging dem Team mit den ausgelegt, und der Wagen 24 erhielt ein

Beraterbussen 2624 und 2625 als Fressekonferasnz-
Bus voraus. Fir kleinere Berstereinsitze oder
spontane Informationsveranstaltungen wurde ain
VW-Bus (Typ LT) wvon einer privaten Berliner
Autovermietung eingesetst.

Seit 1978 fihrt die Bus-Beratungsmannschaft nur
mit den Fahrzeugen 2624 und 2625; der Fresse-—
konferenz-Bus wurde zugunsten eines zweiten
wendigen Kleinbusses aufgegeben. In den letzten
Jahren wurden an den beiden Doppeldeckern zahl-
reiche technische sowie HuBere Verinderungen vor-
genommen: Durch eine Hydraulik kann das Heck
Jjedes Busses zur Fahrt hochgestellt werden. Da-
durch ist die Aufsetzgefahr beim Rangieren iiber
Bordsteine und Biirgersteige oder bei Autofihren-
Auffahrten gebannt. Frilher muBten deshalb groBe
Umwege in Kauf genommen werden.

Im Jahre 19871 erhielten die Busse eine farb—
intensive Urange-Lackierung, was den Fahr-
zeugen ein wesentlich auffalligeres Erschei-
nungsbild gibt. Die oberen Fensterreihen
beider Busse wurden mit farbigen Dias hinter-
legt, was bescnders nachts in den Stéddten sehr
eindrucksvoll wirkt.

SEmwngip

Der 1968 fiir die Berlin-Werbung eingesetzte Kon-
ferenzbus der Firma Gaubschat, hier allerdings
in einer Aufnahme aus dem Jahr 1971.

eigenes Stromaggregat, was die - stets als
Paper sufgestellten - Busse notfalls vom Grt—
lichen Stromnetz unabhingig macht.

Die beiden Busse sind seit 1980 im Betrisbshof
MillerstraBe beheimatet. Alle baulichen Ver-—
anderungen sind in der Hauptwerkstatt UferstraBe
vorgenommen worden. Jeder Autobus legt pro Jahr
(Friilhjshr bis Herbst) aine Strecke von etwa
2000 km zuriick.

Durch die Aufteilung der Beratungstour in
mehrere Abschnitte ist = mit Ausnahme der
Stammbesatzung des Senats - ein regelmifiiger
Wechsel des Beraterpersonals und der BVG-Fahrar
miglich. Die Sommerpause wird dort eingelegt,
wo die Beratungsarbeit danach wieder begonnen
werden scll. In dieser Zeit erfolgt die Ein-
stellung und Wartung der Berliner Doppeldecker
bei den jeweiligen rtlichen Verkehrsbetrieben.
Durch eine mustergiiltige Kooperation mit diesen
Betrieben ist bisher sbets die Instandhaltung
und Ersatzteilversorgung der "Berliner" gewihr-
leistet worden.

Zum AbschluB dankt der Verfasser Herrn Heinrich
Neuhsus, der fast 15 Jahre lang die Teams durch
die Bundesrepublik geleitet hat, fiir seine
Bereitschaft, mit Deten und Fotomaterial einen
wichtigen Beitrag fir diesen Aufeatz zu leisten.

Doppeldeckautobus 2624 als Werbebus im Jahre
1983 wvor dem Charlottenburger SchleoB8 in Berlin.
Foto: Fiebig




