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Moderne
schaffnerlose
Doppeldeckbusse
der LVG

verkehren
zwischen
Lubeck und
Travemunde,

dem Veranstaltungsort der Jahrestagung 1972
des Verbandes 6ffentlicher Verkehrsbetriebe (VOV)



Die Lubeck-Travemunder Verkehrsgesellschaft

Die Verbindung zwischen der Kernstadt Lubeck und dem einge-
meindeten Varort Travemiinde obliegt neben einigen Zugen der
Bundesbahn in den letzten 2% Jahrzehnten ausschliefilich der
Lubeck-Traveminder Verkehrsgesellschaft {(LVG), die im 15-Mi-
nutenverkehr mit modernen Doppeldeckern beide Stadtteile
miteinander verbindet. Die LVYG befindei sich in privater Hand,
IAr Grinder, Ernst Wendelborn, war der Vater des jetzigen In-
habpers, Helmut Wendelborn, Er entstammt einer alten Trave-
minder Familie, die schon seit Generationen das Fuhr- und
Fahrwesen im friher selbstiandigen Ort Travemiinde betrieb. In
den 30er Jahren erweiterte Ernst Wendelborn sein Unternehmen
um einen Taxenbetrieb und 1935 nach Ankauf eines ersten
Omnibusses um den Omnibusgelegenheitsverkehr, Bis 1938
kamen noch sieben Busse hinzu. Der weilere Ausbau des Unler-
nehmens wurde durch den Ausbruch des 2. Weltkrieges unter-
trrochen, Jedoch waren es die Nachwirkungen des Krieges. die
diegsem Cmnibusunternehmen neue Aufgaben steliten. Inf ]
der Zonengrenzziehung nahe der Stadt Lubeck war die ki
Halbinsal Priwall derartig dicht mit Fluchtiingen bewohnt, dab die
damalige britische Besatzungsmacht im Mai 1245 den Wendel
bornschen Verkehrsbetrieb beaultragte. mit den verbliebenen
drei Fahrzeugen die Fluchtlinge von und nach Lubeck zu befdr-
darn. Hieraus entwickelie sich ein Limenverkehr nach Lubeck,
dearam 1. Jun: 1945 affiziell mil 2zwei Abfahrten pro Tag genehmig!
wurde. Fahrgaste, die diese Lineg 2nutzen wolllen, erhigllen von
dar Besalzungsmacht Berechtigungsschaing

&bb 1: Nachdem nach Kriegsenda 3 Barliner Doppeideckear (BYGE 800, 235, 250 -
L¥G & 11, 15) wiader fahrbarail gamacht warden konnten, erhiell das
4. Blssing-Droiachsfahrgestell einen neuen Awfbau dar Kerosserielabris
TRUTZ, Coburg

Auf dem RiUckzug in Richtung Morddeutschland waren in der
Mihe Libecks drei dreiachsige Berliner Doppeldecker liegen-
geblieben, von denen zwei ausgebrannt waren. Das dritte Fahr
zeug war im Oberdeck mit eingm Feuerstand fir Maschinen
gewenre eingarichtet. Mach Ankauf dieser Fahrzeuge als Schront
wurden zwei von ihnen unter gro8en Schwierigkeiten in der am
Gneversdorfer Weg 15-19 eingerichieten eigenen Werkstatt
wieder hergerichtet, wahrend fur das wieder instandgeseizie
Fahrgestell des dritten Doppeldeckers die Karosseriefabrik Trutz
in Coburg einen neuen Aufoau lieferte. Mit diesen drei Doppel-
deckern wurde ein Linienverkehr nach Lubeck eingerichlet, dam
das noch heule geltende Molto voranstand: ,Jedem Fahrgast
seinen Sitzplatz”, denn die Fahr, die unterweags nur geringfugigen
Fahrgastwechsel aufweist, dauert Uber eine halbe Stunde, und es
i5t ein guter Kundendienst, den Fahrgasten dabei vorwiegend
Sitzplatze anzubieten. Der Fahrzeugpark wurde bis zur Ausmu-
sterung der ehemaligen Berliner Doppeldecker 1958 um zwe
Bissing/Kissbohrer Gelenk-Omnibusse und einen Anhangerzug
mit Faltenbalglbergang vergrifert, Weitere sechs Biissing Un-
terflur-Trambusse vom Typ 6000 T mit Anhangern versahen den
Linienverkehr nach Libeck, der vom Stunden- Uber Halbstunden-
varkehr im Laufe dar Jahre auf einan 15-Minuten-Verkehr ver-
dichtet werden konnte. Inzwischen wurde auch die Linie C nach
Timmendorfer Strand sowie die Linie F fir den Stadtverkehr in
Travemiinde eingerichtet, sowie die Linie Fa zum Skandinavien-
kai und H: Traveminde — Kicknitz, Die Linien zur Halbinsel
Friwall, nach Brodten/Hermannshohe und Bad Schwartau wurden
wegen Unwirtschaftlichkeit wieder gingestallt,
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Da die Vorteile des groBen Sitzplatzangeboles der Doppeldeckar
sich im Linienverkehr der LVG bewdéhrt hatten, wurden zukinftig
uberwiegend Doppeldecker angeschafft, wobei sich die LVGE
stets an groBere Lieferungen fur die Berliner Verkehrsbelriebe
und einmal fdr die Stadtwerke Frankfurt anschliod, 1959 und 1961
kaufte die LWG von Blssing mit Aufbauten von Qranstein & Koppel
in Berlin je vier Doppeldecker fir Einmannbedienung mit 2in
fachem Vorderein- und Mittelausstieg. lhnen wurden jedoch
anfangs in den Hauptverkehrszeiten noch Schaffnar beigegeben.
Je zwel BUssing-Unterflur-Busse TU 7 sowie Prasident 14 erwei
terien den Wagenpark fur Linienverkehr bis 1965

Abb 2 Dberfihrungstann der arsten 4 fabrikneuen Blssing-Deppeldecker vom

Hgrgtallprwerk Drenstemn & Eappel o 8arhin-Spandau uber e Aulobahn
nach Lubeck am 19, Ma 1952

Seit 1950 petreibt de LVG wieder Gelagenheits- und Austlugs
verkehr. Sie grindete ein Reise- und Verkehrsburo in zentraler
Lage Libecks, Zu jener Zeit reisten vorwiegend Skandinavier mit
LYG-Omnibussen zwei bis vier Wochen durch ganz Europa
Dieser Warkehr ging nach Einrichtung direkter Fahrschitfslinien
ven Travemiunde nach Danemark und Schweden dadurch ver
loren, dad die Skandinavier fortan mit eigenen Omnibussen
reisen konnten, Das Unternshmen wich danach auf Kurzurlaubs
fahrten aus, Mit diesen Fahrten und mit Mietwagenverkehr sind
die Reisebusse der LVG ziemlich ausgelastet. An Reiseomnibus-
sen wurden sa2il 1950 eingeselzl:

5 Bussing/Emmelmann 8000 T in Reiseausfiuhrung

4 Kassbohrer 5 10,

1 Késsbohrer 5 14 sowie

1 Késsbohrer 5 150, samtlich mit Henschelmaotoren

Die Inbetriebnahme eines weiteren Kasshohrar 5 14 ist fur 1972
vorgesehan,

AbD. 3 Iwei verschiodene Doppeldechker aus der ersien und Ielzien Lieferunp
QOranstein & Koppel/Bussing

Lrie Lieferung von fabrikneuen Doppeldeckbussen erfolgte in dan

sanren

Sitzpl. Stehpl. Mummern
18959 4 Bissing/O & K, U 10 80 12 49— 45
1961 4 Bissing/O & K, U 10 80 12 4B—-51
1966 2 Biissing/Bissing, U 7 95 3 55-56
1968 3 Bussing/O & w, U7 94 ! Fd — Gf
1972 G Bussing/O & K, UTD 94 B 70-75

DER STADTVERKEHR, Haft 5/6-1971
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Einstiegstufen-Hahe

Gagenuber der BVG-Ausfuhrung besitzen die LVG-Doppel
decker ledighch folgende Veranderungen oder Abwaichungen

Jeckenleuchlen mit Transistor-Wechselrichter (statt Kugei-

lampen),

Ablr d4: Blick auf die Fartigungsatrafe von O & K, Berlin-Spandaw, mit dan irm Bau

bafindiichan & Doppaldackarn TUr die LVG, die Im April 1872 ausgaliatert
wurdan {vgl, avch Tielbllder d ases Ha'les)

Zum Einbau gelangte der bekannte BUSSING Dirakiainspritzar-
Unterflur-Dieselmotor U 7 D/156 PS und das VOITH-Diwa-Ge-
triebe 502-3. Der Motoreinbausalz wurde ohne zusétzliche Aus-
puttheizung (wie bei BVG vorhanden) geliefert, da eine Molor

remse vorgessahen ist

372 planmaBig befahrer
de Strandbahnhof (liber Autobahn),

A: Lubeck Z0B — Travemi

20,0 km, Fahrzeit 35 Minuten
B: Lubeck/Schrangen = Traveminde, Strandbahnhaot
20,0 km, Fahrzeit 30 Minulen

Heide Linien ergdnzen sich in den HVZ zum 10-20-Minuten-Ver-
kehr, wobei die Linie A zur Verstarkung fahrt. Die Linie B verkehrt
auBerhalb der HVZ alle 45 Minuten

Abb, & Verkirzter BOSSING VOV-Standard-Linianbus (8,7 m lang) dar LVG.
C: Travemiinde — Niendor! = Timmendarfer Strand,
T x werktags
4 x sonn- und feiertags,
11.0 km, Fahrzeit 18 Minuten
F: Sladirundiinie in Travemunde, alle 20-40 Minuten
9.7 km, Rundfahrzeit 30 Minuten
H: Traveminde — Kiicknitz. 6 x taglich,
11.2 km, Fahrzeit 25 Minuten
Fa: Traveminde — Skandinavienkai, 3.5 km

Mit gen 20 im Jahre 1971 eingesetzien Omnibussen erzielte das

Unternehmen folgende Leistunger

gefahrenes km befo s
_Ii@nverkenr GGd 7O £
Arbeilarverkehr 20098

Gelegenheits- und 280921
Ausflugsverkehr

Abb, 6 Alle Omnibusse der LVG warden in gaschlossenan Waganhallan nbgestalll.

Der Betriebsho! hat neben einer umfangreichen Reparatur-
abtallung mit Fahrzeuggruben und samtlichen technischen Ein-
richtungen eine grofe Omnibus-Unterstellhalle, in der alle Fahr-
zeuge winlerfest abgestallt werden konnen, was wegen des
Klimas zur Winterzeit dringend erforderlich ist. Alle
Hauptuntersuchungen und Instandsetzungsarbeiten werden
weitgehend in eigener Werkstatt v.’:r':;-;—;r.:"".'."l-?r.' ediglich even
tuell notwendig werdende groBe Karosseriearbeiten werden im
Auftrage von Unternehmen durchgefihrt

rauhan

Kichl alie von der LVG betriebenen Linien fahren rentabel. Mur
uber den Ausgleich mit anderen Linien war bisher gine ausge-
gliichene Ertragsiage und damit die Bedienung auch unrentabler
Linian moglich. Ein Unternehmen der vorliegenden Betriebs-
grobe ist gerade im Hinblick auf die Durchfihrung der Verkehrs-
aufgaben neben den grofBen staatlichen und stédtischen Ver-
kehralrdagern geeignel, besondere Aufgaben, insbesondere Ge-
legenhaits- und Ausflugsverkehr wahrzunehmen. Die direkte und
unmillelbare Verbindung, die zwischen Unternahmensieitung und
Mitarbeitern bei dieser BetriebsgroBe besteht, ist aine Voraus-
setzung dafur, dab auch von den Mitarbeitern des Unternehmens
noch eine Dienstleistung als solche verstanden und ausgeiibt
wird D. Haltge
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